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สรุปประเด็นส ำคัญในลกัษณะค ำถำมและค ำตอบจำกกำรเปิดโอกำสให้ผู้ถือหน่วยลงทนุสอบถำมข้อมูลเพิ่มเติม 
ทีเ่กี่ยวข้องกับรำยงำนข้อมูลส ำหรับกำรสื่อสำรสองทำง (two-way communication) กับผู้ถือหน่วยลงทุนประจ ำปี 2569 

ของกองทุนรวมโครงสร้ำงพืน้ฐำนระบบขนส่งมวลชนทำงรำง บีทเีอสโกรท (BTSGIF)  
 

 ตามที่บริษัทหลกัทรพัยจ์ดัการกองทุนรวม บวัหลวง จ ากัด (“บริษัทจัดกำร”) ในฐานะบริษัทจดัการของกองทุนรวม
โครงสรา้งพืน้ฐานระบบขนส่งมวลชนทางราง บีทีเอสโกรท (BTSGIF) (“กองทนุ”) ไดจ้ดัส่งรายงานเรื่องต่าง ๆ  ใหผู้ถื้อหน่วยลงทนุทราบ
ส าหรบัการส่ือสารสองทาง (two-way communication) กับผูถื้อหน่วยลงทนุประจ าปี 2569 (“รำยงำนข้อมูล”) และรายงาน
ประจ าปี 2568/69 ของกองทนุ ใหแ้ก่ผูถื้อหน่วยลงทุนทางไปรษณียล์งทะเบียน รวมถึงเผยแพรเ่อกสารดงักล่าวลงบนเว็บไซตก์องทุน
และเปิดเผยรายงานขอ้มูลผ่านตลาดหลักทรพัย์ ตัง้แต่วันที่ 8 กรกฎาคม 2569 ที่ผ่านมา และบริษัทจดัการไดเ้ปิดโอกาส
ใหผู้ถื้อหน่วยลงทุนสอบถามขอ้มลูเพิ่มเติมที่เก่ียวขอ้งกบัรายงานขอ้มลู และรายงานประจ าปี 2568/69 ของกองทนุ ในระหว่าง
วนัท่ี 8 กรกฎาคม 2569 ถึงวนัท่ี 31 กรกฎาคม 2569 นัน้  

บริษัทจดัการไดร้วบรวมรายการค าถามจากผูถื้อหน่วยลงทุนและจดัท าสรุปประเด็นส าคญัในลกัษณะค าถามและค าตอบ 
โดยมีรายละเอียดดงันี ้

กำรจัดกำรกองทุนในเร่ืองทีส่ ำคัญ และแนวทำงกำรจัดกำรกองทุนในอนำคต  

ค าถามที่ 1 กองทนุมีโอกาสลงทนุเพิ่ม และต่ออายกุองทนุหรือไม่  

ค าตอบ ปัจจบุนักองทนุยงัไม่มีแผนหรือนโยบายในการลงทนุในทรพัยสิ์นเพิ่มเติมเพื่อต่ออายกุองทนุ ทัง้นี ้กองทุนมีสิทธิ

ในการลงทุน (Right to Purchase) ส าหรับสัมปทานรถไฟฟ้าสายสีเขียว หากบริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด 

(มหาชน) (บีทีเอสซี) ไดร้ ับการต่ออายุสัญญาสัมปทานของรถไฟฟ้าส่วนหลักที่จะหมดอายุวันที่ 4 ธันวาคม 2572 

กองทุนจะศึกษาเรื่องการลงทุนดังกล่าวเพิ่มเติม โดยกองทุนสามารถกู้ยืมเงิน และ/หรือ เพิ่มทุนจากผู้ถือหน่วยลงทุนได ้

อย่างไรก็ตาม รฐับาลปัจจุบนัอาจมีนโยบายที่จะเจรจาซือ้คืนสญัญาสมัปทาน กองทุนจึงอยู่ระหว่างติดตามเรื่องการต่ออายุ

สญัญาสมัปทานหรือการซือ้คืนสญัญาสมัปทานอย่างต่อเนื่อง 

ค าถามที่ 2 สญัญาสมัปทานที่จะหมดอายุวนัที่ 4 ธันวาคม 2572 จะสิน้สดุตามก าหนดเดิมหรืออาจสิน้สดุเร็วกว่าก าหนด 

และหากสญัญาสมัปทานสิน้สดุก่อนก าหนด กองทนุจะมีขัน้ตอนการคืนเงินใหแ้ก่ผูถื้อหน่วยลงทนุอย่างไร 

ค าตอบ หากรฐับาลไม่มีนโยบายซือ้คืนสัญญาสัมปทานก่อนหมดอายุวันที่ 4 ธันวาคม 2572 กองทุนจะยังคงมีสิทธิ

ในการจดัหาผลประโยชนจ์นกระทั่งหมดอายุสญัญาสมัปทาน อย่างไรก็ตาม หากรฐับาลมีนโยบายซือ้คืนสญัญาสมัปทาน

ก่อนอายุสมัปทานสิน้สดุ รฐับาลจะเจรจากับคู่สญัญาสมัปทาน คือ บีทีเอสซี และบีทีเอสซีจะแจง้ เงื่อนไขใหก้องทุนทราบ 

และกองทนุจะว่าจา้งผูป้ระเมินมลูค่าทรพัยสิ์นอิสระ เพื่อค านวณมูลค่ายุติธรรม มาเปรียบเทียบกับราคาที่รฐับาลเสนอซือ้คืน 

และกองทุนจะน าเรื่องเสนอต่อที่ประชุมผูถ้ือหน่วยลงทุนเพื่อพิจารณาอนุมัติการซือ้คืนต่อไป หากผูถื้อหน่วยลงทุนอนุมตัิ

การซือ้คืน กองทุนจะขายคืนสิทธิรายไดค้่าโดยสารสทุธิ ช าระบญัชี จ่ายเงินคืนใหแ้ก่ผูถื้อหน่วยลงทุน และด าเนินการเลิกกองทุน 

แต่ถา้หากผูถื้อหน่วยลงทนุไม่อนมุตัิการซือ้คืน กองทุนจะแจง้ผลต่อผูจ้ะซือ้ และด าเนินกิจการตามปกติของกองทุนไปจนกว่า

จะหมดอายสุญัญาสมัปทานเดิม 
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ค าถามที่ 3 โปรดรายงานความคืบหนา้ของการเจรจาต่อสญัญาสมัปทานที่จะหมดอายใุนปี 2572 

ค าตอบ ปัจจุบนักรุงเทพมหานคร (กทม.) อยู่ระหว่างศึกษาและวิเคราะหโ์ครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร

หลังหมดสัญญาสัมปทาน 30 ปี ให้สอดคลอ้งตามพระราชบัญญัติการร่วมลงทุน ระหว่างรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 

ซึ่งผลการศึกษายงัไม่แลว้เสร็จสมบูรณ์ แต่ทัง้นีก้องทุนไดแ้จง้แก่บีทีเอสซี ใหพ้ิจารณาเรื่องการต่ออายุสญัญาสมัปทานแลว้ 

อย่างไรก็ตาม การต่อสญัญาสมัปทานขึน้อยู่กบัผลการศกึษาดงักล่าวของ กทม. 

ค าถามที่ 4 โปรดรายงานความคืบหน้าโครงการรถไฟฟ้าราคา 17 – 45 บาท ที่คาดว่าจะเริ่มบังคับใช ้1 มกราคม 2570 

รวมถึงแนวทางด าเนินการของรฐับาลหากรายไดป้รบัตวัเพิ่มขึน้ กองทุนจะมีการจ่ายผลตอบแทนเพิ่มขึน้ใหผู้ถื้อหน่วยลงทุน

หรือไม่ อย่างไร พรอ้มทัง้แนวโนม้ผลการด าเนินงานในอนาคตและผลกระทบที่จะเกิดขึน้กบักองทนุ 

ค าตอบ ปัจจุบันกองทุนอยู่ระหว่างรอข้อสรุปที่ชัดเจนเกี่ยวกับรายละเอียดโครงการรถไฟฟ้าราคา  17 – 45 บาท 

ซึ่งหากไดข้อ้สรุปชดัเจนจะประกาศแจง้ใหผู้ถื้อหน่วยลงทนุทราบต่อไป  

 ทัง้นี ้ตามสญัญาสมัปทาน หากภาครฐัจะปรบัลดอตัราค่าโดยสารท่ีเรียกเก็บกับผูโ้ดยสารตามสญัญาสมัปทาน 

รฐับาลจะตอ้งเจรจากับผูร้บัสัมปทาน (บีทีเอสซี) และพิจารณามาตรการชดเชยที่เหมาะสม ขณะเดียวกันบีทีเอสซีจะตอ้ง

เจรจากับกองทุนดว้ย เพื่อไม่ให้กองทุนและผู้ถือหน่วยลงทุนไดร้ับผลกระทบทางลบ โดยกองทุนจะค านึงถึง ผลกระทบ

และผลประโยชนข์องผูถื้อหน่วยลงทุนเป็นส าคญั นอกจากนี ้กองทุนไดแ้จง้แก่บีทีเอสซีแลว้ว่า หากกองทุนไดร้บัผลกระทบทางลบ 

กองทนุมีขัน้ตอนที่อาจจะตอ้งจดัประชมุผูถื้อหน่วยลงทนุเพื่อขอมติอนมุตัิการเปล่ียนแปลงอตัราค่าโดยสารดงักล่าว อย่างไรก็ตาม 

หากนโยบายนีส้่งผลใหร้ายไดสุ้ทธิของกองทุนเพิ่มขึน้ กองทุนก็สามารถจ่ายผลตอบแทนให้แก่ผูถ้ือหน่วยลงทุนเพิ่มขึน้

ตามรายไดส้ทุธิที่ปรบัตวัสงูขึน้ได ้

ค าถามที่ 5 นโยบายและปัจจัยในการปรบัขึน้ค่าโดยสารในอดีตมีรายละเอียดอย่างไร และคาดว่าจะมีการปรบัขึน้ค่าโดยสาร

ครัง้ถัดไปเมื่อใด รวมถึงมีแนวทางการบริหารจัดการอย่างไรเพื่อป้องกันไม่ใหร้ายไดค้่าโดยสารลดลง ทั้งนี ้หากบีทีเอสซียังไม่มี

แผนปรบัขึน้ค่าโดยสารในปี 2569/70 บีทีเอสซีมีแนวทางในการเพิ่มรายไดค้่าโดยสาร (farebox revenue) ส าหรบัปีดงักล่าว

อย่างไร 

ค าตอบ ตามสิทธิที่ระบใุนสญัญาสมัปทาน บีทีเอสซีสามารถปรบัค่าโดยสารที่เรียกเก็บ (Effective Fare) ได ้โดยตอ้งมี

ระยะเวลาห่างจากการปรบัอตัราค่าโดยสารครัง้ก่อนหนา้ไม่นอ้ยกว่า 18 เดือน และตอ้งไม่เกินกว่าเพดานอตัราค่าโดยสารขัน้สงูสดุ

ที่อาจเรียกเก็บได ้(Authorized Fare) ที่มีผลบงัคบัใชอ้ยู่ ทัง้นี ้จะตอ้งแจง้ใหก้รุงเทพมหานคร (กทม.) และประชาชนทราบ

เป็นลายลกัษณอ์กัษรล่วงหนา้อย่างนอ้ย 30 วนัก่อนวนัท่ีค่าโดยสารท่ีเรียกเก็บใหม่จะมีผลใชบ้งัคบั  

 บีทีเอสซีไดด้  าเนินการปรบัอตัราค่าโดยสารที่เรียกเก็บครัง้ล่าสดุเมื่อวนัที่ 1 มกราคม 2566 ซึ่งการปรบัค่าโดยสาร

แต่ละครัง้ นอกเหนือจากขอ้ก าหนดตามสญัญาสมัปทานแลว้ บีทีเอสซียงัพิจารณาปัจจยัทางเศรษฐกิจ สภาวะการแข่งขนั

ในอตุสาหกรรม และโครงสรา้งอตัราค่าโดยสารของรถไฟฟ้าสายอื่นประกอบดว้ย 



 

3 
 

 ในส่วนของกองทุน ไดป้ระสานงานและแจง้ใหบ้ีทีเอสซีพิจารณาปรบัขึน้ค่าโดยสารเพื่อเพิ่มรายไดค้่าโดยสาร

เมื่อครบก าหนดระยะเวลาตามสิทธิ อย่างไรก็ดี ปัจจุบนัอตัราค่าโดยสารที่เรียกเก็บในบางสถานีไดป้รบัขึน้จนชนเพดานอตัรา

ค่าโดยสารฯแลว้ และบีทีเอสซีไดย้ื่นเรื่องขอปรบัขึน้เพดานอัตราค่าโดยสารฯ ดังกล่าวไปยังกทม.แลว้ แต่ทางกทม. ไดข้อให้

ชะลอการปรบัเพดานอตัราค่าโดยสารฯ ดงักล่าวออกไป ส่งผลใหบ้ีทีเอสซียงัไม่สามารถปรบัขึน้ค่าโดยสารท่ีเรียกเก็บได ้ 

 เพื่อเป็นการบรหิารจดัการและเพิ่มรายไดค้่าโดยสาร (Farebox Revenue) บีทีเอสซีไดน้ าฐานขอ้มลูการเดินทาง

ของผู้โดยสารมาวิเคราะห์ เพื่อออกแพ็กเกจส่งเสริมการขาย เช่น โปรโมชั่น บัตรเดินทางรายเดือนและรายสัปดาห์ 

เพื่อเพิ่มทางเลือกที่คุม้ค่าใหแ้ก่ผูโ้ดยสาร ซึ่งคาดว่าจะช่วยกระตุ้นปรมิาณผูโ้ดยสาร (Ridership) และสรา้งรายไดค้่าโดยสาร

ใหเ้ติบโตไดอ้ย่างต่อเนื่อง 

 ทัง้นี ้สามารถศกึษารายละเอียดเก่ียวกบัขอ้จ ากดัในการเพิ่มอตัราค่าโดยสาร ในรายงานประจ าปี 2568/69 ส่วนที่ 2 

ขอ้ที่ 5. ปัจจยัความเส่ียง หวัขอ้ย่อยที่ 3 บีทีเอสซีมีขอ้จ ากดัในการเพิ่มอตัราค่าโดยสาร 

ค าถามที่ 6 เป้าหมายรายไดค้่าโดยสารสุทธิในปี 2569/70 เป็นอย่างไร 

ค าตอบ ส าหรบัปี 2569/70 เป้าหมายรายไดค้่าโดยสารสุทธิที่บีทีเอสซีเสนอให้กองทุนอนุมัติ เป็นจ านวนประมาณ 

4,721.5 ลา้นบาท 

ฐำนะกำรเงินและผลกำรด ำเนินงำนของกองทุน  

ค าถามที่ 1  ผลกระทบต่อจ านวนผูโ้ดยสารและรายไดค้่าโดยสาร จากกรณีที่กรุงเทพมหานคร (กทม.) ปรบัอตัราค่าโดยสาร

รถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนต่อขยาย จากเดิม 15 บาทตลอดสาย เป็นอัตราค่าโดยสารตามระยะทาง (Distance-based Fare) 

17–45 บาท และก าหนดอตัราค่าโดยสารรวมสงูสดุไม่เกิน 65 บาทต่อเที่ยวส าหรบัการเดินทางเชื่อมต่อระหว่างส่วนสมัปทานหลกั

และส่วนต่อขยาย ซึ่งมีผลตัง้แต่วนัท่ี 1 พฤศจิกายน 2568 เป็นตน้ไป มีรายละเอียดอย่างไร 

ค าตอบ จากการปรบัอตัราค่าโดยสารส่วนตอ่ขยายดงักล่าว ส่งผลกระทบต่อผลการด าเนินงานของกองทนุเพียงเล็กนอ้ย 

โดยจ านวนผูโ้ดยสารของกองทุนปรบัลดลงประมาณรอ้ยละ 2 และรายไดค้่าโดยสารของกองทุนปรบัลดลงประมาณรอ้ยละ 1.8 

เมื่อเปรียบเทียบกบัช่วงก่อนที่มีการปรบัอตัราค่าโดยสารส่วนต่อขยาย  

ค าถามที่ 2  โครงการคนละครึ่งพลัสของรฐับาลในช่วงระหว่างวันที่ 29 ตุลาคม ถึง 31 ธันวาคม 2568 ส่งผลกระทบต่อ

จ านวนผูโ้ดยสารและรายไดค้่าโดยสารของกองทนุอย่างไร รวมถึงมีสดัส่วนรายไดท้ี่ไดร้บัจากโครงการดงักล่าวหรือไม่ 

ค าตอบ จากโครงการคนละครึ่งพลัส ในช่วงเวลาดังกล่าว  มีผู ้มาใช ้สิทธิ์เดินทางดว้ยระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส 

(ครอบคลุมสายสีเขียวส่วนหลัก สายสีเขียวส่วนต่อขยาย สายสีชมพู และสายสีเหลือง) รวมทั้งสิน้ประมาณ 3.7 ลา้นสิทธ์ิ 

เนื่องดว้ยข้อจ ากัดทางระบบ ข้อมูลดังกล่าวจึงไม่สามารถจ าแนกจ านวนผู ้ใช ้สิทธิ์แยกเป็นรายสายไดอ้ย่างชัดเจน 

อย่างไรก็ดี จากการประเมินผลกระทบในระบบภายใตส้ภาวะปกติ (ไม่รวมผลกระทบจากการปรบัอตัราค่าโดยสารสายสีเขียว

ส่วนต่อขยาย) คาดว่าโครงการดงักล่าวช่วยกระตุน้ใหเ้กิดจ านวนผูโ้ดยสารในสายสีเขียวส่วนหลกัเพิ่มขึน้ประมาณ  0.9 ลา้นเที่ยวคน 

คิดเป็นรายไดค้่าโดยสารส่วนเพิ่มของกองทนุประมาณ 32 ลา้นบาท ตลอดช่วงระยะเวลาโครงการ 
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ค าถามที่ 3  ข้อมูลสัดส่วนรายได้ค่าโดยสาร (Farebox Revenue) ที่เกิดจากนักท่องเที่ยวต่างชาติ ในรอบปี 2567/68 

และปี 2568/69) มีรายละเอียดอย่างไร 

ค าตอบ เนื่องดว้ยระบบจัดจ าหน่ายและจดัเก็บค่าโดยสารไม่ไดม้ีการบันทึกขอ้มูลเพื่อจ าแนกสญัชาติของผูใ้ชบ้ริการ 

โดยระบบจะจดัเก็บขอ้มลูเฉพาะประเภทบตัรโดยสารเท่านัน้ ส่งผลใหก้องทุนไม่มีขอ้มลูจ านวนผูโ้ดยสารและสดัส่วนรายได้

ค่าโดยสารท่ีเกิดขึน้จรงิจากกลุ่มนกัท่องเที่ยวต่างชาติ  

ค าถามที่ 4  ขอ้มลูอตัราค่าโดยสารเฉล่ียต่อวนัท าการปกติและวนัหยดุราชการ ในปี 2568/69 มีรายละเอียดอย่างไร 

ค าตอบ ส าหรบัปี 2568/69 กองทุนมีอตัราค่าโดยสารเฉล่ียต่อวนัท าการอยู่ที่ 33.1 บาทต่อเที่ยว และอตัราค่าโดยสารเฉล่ีย

ต่อวนัหยดุอยู่ที่ 34.6 บาทต่อเที่ยว 

ค าถามที่ 5  เป้าหมายรายไดค้่าโดยสารสุทธิในปี 2568/69 มีจ านวนเท่าใด และมีการจ่ายค่าตอบแทนพิเศษให้กับบีทีเอสซี

หรือไม่ จ านวนเท่าไหร่ 

ค าตอบ ส าหรบัปี 2568/69 เป้าหมายรายไดค้่าโดยสารสุทธิที่บีทีเอสซี เสนอให้กองทุนอนุมัติ  เป็นจ านวนประมาณ 

5,127.7 ลา้นบาท ทัง้นี ้ในรอบปีดงักล่าวไม่มีการจ่ายค่าตอบแทนพิเศษใหแ้ก่บีทีเอสซี 

ค าถามที่ 6  ส าหรบัปี 2568/69 ผลการด าเนินงานจริงของกองทุน ในส่วนของจ านวนผูโ้ดยสาร อัตราค่าโดยสารเฉลี่ย 

และรายจ่ายฝ่ายทุน มีความแตกต่างจากเป้าหมายที่ตัง้ไวเ้นื่องจากสาเหตุใด 

ค าตอบ ส าหรบัปี 2568/69 ผลการด าเนินงานจรงิในแต่ละส่วนแตกต่างจากเป้าหมาย โดยมีสาเหตสุ าคญัดงันี ้ 

 ในส่วนของจ านวนผู้โดยสารที่มีจ านวนต ่ากว่าเป้าหมาย เกิดจากปัจจัยด้านสภาวะเศรษฐกิจ ปริมาณ

นักท่องเที่ยวที่ชะลอตัว พฤติกรรมการเดินทางของผู้บริโภคในยุควิถีใหม่ (New Normal) ผลกระทบจากการปรับอัตรา

ค่าโดยสารของรถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนต่อขยาย ตลอดจนเหตกุารณแ์ผ่นดินไหวช่วงปลายเดือนมีนาคม 2568 ซึ่งปัจจยัเหล่านี ้

ส่งผลกระทบต่อจ านวนผูโ้ดยสาร ท าใหไ้ม่เติบโตตามเป้าหมายที่วางไว ้ 

 ส าหรบัอัตราค่าโดยสารเฉล่ียที่ต  ่ากว่าเป้าหมาย มีสาเหตุมาจากประมาณการเดิมคาดว่าจะสามารถปรบัขึน้

อัตราค่าโดยสารที่เรียกเก็บได ้แต่เนื่องจากกรุงเทพมหานคร (กทม.) ขอใหช้ะลอการปรบัเพดานอัตราค่าโดยสารขั้นสูงสุด

ที่อาจเรียกเก็บไดอ้อกไป ส่งผลใหย้งัไม่สามารถปรบัขึน้อตัราค่าโดยสารท่ีเรียกเก็บไดต้ามแผน และ 

 ในส่วนของรายจ่ายฝ่ายทุนที่ต  ่ากว่าเป้าหมาย สาเหตุหลักมาจากการชะลอการสั่งซือ้และจัดหาทรพัยส์ิน

บางรายการออกไป ทัง้นีส้ามารถศกึษารายละเอียดเก่ียวกบัรายจ่ายฝ่ายทุนเพิ่มเติมไดใ้นรายงานประจ าปี 2568/69 ส่วนที่ 4 

ขอ้ที่ 15.1.5 สภาพคล่องและความเพียงพอของเงินทนุ หวัขอ้ย่อย (2) รายจ่ายลงทนุ 

ค าถามที่ 7  ส าหรบัปี 2568/69 ค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานรวม ในส่วนของค่าใชจ้่ายพนักงานเพิ่มขึน้ 33.7 ลา้นบาท 

หรือคิดเป็นรอ้ยละ 5.7 จากปีก่อน เกิดจากสาเหตใุด 

ค าตอบ ค่าใชจ้่ายพนกังานเพิ่มขึน้ มีสาเหตหุลกัมาจากการปรบัฐานเงินเดือนประจ าปีของพนกังานเพิ่มขึน้ ประกอบกับ

ในปีนีม้ีการจ่ายเงินโบนสัแก่พนกังานเพิ่มขึน้ 
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ค าถามที่ 8  กองทุนมีการท าประกันการสูญเสียรายไดก้รณีเกิดภยัพิบตัิ ก่อการรา้ย หรือการชุมนุมทางการเมือง หรือกรณีอื่น ๆ 

ไวห้รือไม่ อย่างไร 

ค าตอบ บีทีเอสซีมีการท าประกันภัยความเสี่ยงภัยทรพัยส์ิน เครื่องจ ักรขัดขอ้ง และการหยุดชะงักทางธุรกิจ

(Property All Risks, Machinery Breakdown, and Business Interruption Insurance) รวมถึงประกันภยัความรุนแรง

ทางการเมืองและการก่อการรา้ย (Political Violence - Including War / Civil War / Counterinsurgency Insurance)  

ซึ่งครอบคลมุเพิ่มเติมจากกรณีทั่วไปท่ีมีขอ้ยกเวน้เรื่องดงักล่าว โดยมีกองทนุเป็นผูเ้อาประกนัภยัดว้ยทกุกรมธรรม ์ 

ค าถามที่ 9  ปัจจัยที่ท  าใหจ้ านวนผูโ้ดยสาร (Ridership) ของรถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนหลกั ยังไม่สามารถกลับคืนสู่ระดับสูงสุด

ก่อนเกิดการแพรร่ะบาดของ COVID-19 (ในช่วงปี 2560/61 และ ปี 2561/62 ที่ประมาณ 241 ลา้นเที่ยวคน) และเหตใุดอตัราการเติบโต

ในช่วง 2-3 ปีที่ผ่านมาจึงเริ่มชะลอตัวลง (ปีล่าสุดปรบัลดลงรอ้ยละ 2.7) ทั้งที่สถานการณ์ COVID-19 ไดค้ล่ีคลายลงแลว้ 

รวมถึงมีการเปิดใหบ้รกิารรถไฟฟ้าสายใหม่ ๆ รวมส่วนต่อขยายสายสีเขียว และมีโครงการอสงัหารมิทรพัยข์นาดใหญ่เกิดขึน้

รอบเสน้ทาง ซึ่งควรเป็นปัจจยัสนบัสนุนปริมาณผูโ้ดยสาร นอกจากนี ้เมื่อเปรียบเทียบกับรถไฟฟ้า MRT สายสีน า้เงินในช่วง 

3 ปีที่ผ่านมา พบว่าอตัราการเติบโตของจ านวนผูโ้ดยสาร MRT ยงัคงอยู่ในระดบัที่ดีกว่ารถไฟฟ้าบีทีเอสสายหลกั มีสาเหตจุากอะไร 

ค าตอบ จ านวนผูโ้ดยสารรถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนหลัก ยงัไม่สามารถกลับคืนสู่ระดับสงูสุดช่วงก่อนเกิด COVID-19 ไดน้ั้น 

เกิดจากหลายปัจจยัประกอบกัน โดยเฉพาะการเปล่ียนแปลงรูปแบบการด าเนินชีวิตและพฤติกรรมของผูบ้ริโภคในยุควิถีใหม่  

(New normal) เช่น การท างานจากที่บา้น (work from home) และการประชุมผ่านระบบออนไลน์ที่ยงัคงไดร้บัความนิยม

อย่างแพรห่ลาย ประกอบกบัภาวะเศรษฐกิจโดยรวมและจ านวนนกัท่องเที่ยวที่ยงัคงเติบโตชะลอตวั นอกจากนี ้เมื่อเปรียบเทียบกับ

รถไฟฟ้า MRT สายสีน า้เงิน ซึ่งมีการเปิดใหบ้ริการส่วนต่อขยาย (ช่วงหัวล าโพง – หลักสอง) และเปิดใหบ้ริการจนครบรอบวงกลม 

(Loop) ส่งผลใหผู้้โดยสารมีทางเลือกในการเดินทางที่หลากหลายมากขึน้ รวมถึงบริเวณสถานีบางหวา้ซึ่งเป็นจุดเชื่อมต่อ

ระหว่างรถไฟฟ้าทัง้สองสาย ส่งผลใหผู้โ้ดยสารบางส่วนปรบัเปล่ียนเสน้ทางไปใชบ้รกิารรถไฟฟ้า MRT โดยตรง ซึ่งมีส่วนท าให้

จ านวนผูโ้ดยสารรถไฟฟ้าสายสีเขียวส่วนหลกัปรบัลดลงในช่วงที่ผ่านมา 

กำรจ่ำยเงนิปันผลและกำรจ่ำยเงนิลดทนุ:  

ค าถามที่ 1 เมื่อสิทธิในการจดัหาผลประโยชนข์องกองทุนสิน้สดุในวนัท่ี 4 ธันวาคม 2572 ผูถื้อหน่วยลงทุนจะไดร้บัเงินตน้คืน

ครบตามมลูค่าเงินลงทนุเริ่มแรก หรือตามมลูค่าทางบญัชีต่อหน่วยลงทนุ (Book Value Per Unit) หรือไม่ 

ค าตอบ มลูค่าเงินลงทนุเริ่มแรกของกองทนุอยู่ที่ 10.8 บาทต่อหน่วย โดยที่ผ่านมากองทุนไดท้ยอยจ่ายเงินใหผู้ถื้อหน่วยลงทุน

ในรูปแบบเงินปันผลและเงินลดทุนมาอย่างต่อเนื่อง ส าหรบัผลการด าเนินงานนับตั้งแต่จัดตั้งกองทุน (17 เมษายน 2556) 

จนถึงวนัที่ 31 มีนาคม 2569 กองทุนไดจ้่ายเงินปันผลรวม 25 ครัง้ เป็นจ านวน 4.342 บาทต่อหน่วย และจ่ายเงินลดทุนรวม 

29 ครัง้ เป็นจ านวน 4.254 บาทต่อหน่วย รวมจ่ายสะสมเป็นจ านวน 8.596 บาทต่อหน่วย  

 ส าหรบัระยะเวลาจัดหาผลประโยชน์ที่เหลืออยู่อีกประมาณ 3.7 ปี (สิน้สุดวนัที่ 4 ธันวาคม 2572) กองทุนจะ

พิจารณาจ่ายเงินลดทุนตามผลประกอบการจริง จากสัญญาซือ้และโอนสิทธิรายไดสุ้ทธิจากการเดินรถไฟฟ้าไปตลอด

จดหมดอายโุครงการ  
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 ทัง้นีจ้ากสมมติฐานและผลประกอบการคาดการณจ์นหมดสญัญาสมัปทานตามรายงานประเมนิมลูค่าทรพัยสิ์น 

ณ 31 มีนาคม 2569 ประมาณการว่าเมื่อรวมเงนิปันผลและเงินลดทนุที่จ่ายตลอดอายโุครงการตัง้แต่เริ่มตน้ จะใกลเ้คียงมลูค่า

เงินลงทุนเริ่มแรก อย่างไรก็ตาม ยอดรวมดงักล่าวอาจสงูกว่าหรือต ่ากว่ามลูค่าเงินลงทุนเริ่มแรกไดข้ึน้อยู่กับผลการด าเนินงานจริง

และปัจจยัแวดลอ้มในอนาคต  

ค าถามที่ 2 ผูถื้อหน่วยลงทนุควรถือรบัผลตอบแทนต่อไป หรือด าเนินการอย่างไรเพื่อใหไ้ดป้ระโยชนส์งูสดุจากกองทนุ 

ค าตอบ ผู ้จัดการกองทุนไม่สามารถให้ค าแนะน าโดยตรงเกี่ยวกับการตัดสินใจซือ้ ถือ หรือขายหน่วยลงทุนได้   

การตดัสินใจขึน้อยู่กับเป้าหมายการลงทุน รวมถึงระดบัความเสี่ยงที่รบัไดข้องผูถ้ือหน่วยแต่ละท่าน อย่างไรก็ดี ส าหรบัผูท้ี่

ถือหน่วยลงทนุต่อไป กองทุนยงัคงมุ่งเนน้การบรหิารจดัการทรพัยสิ์นใหม้ีประสิทธิภาพสงูสดุ ทัง้นี ้ผูถื้อหน่วยสามารถติดตาม

ผลการด าเนินงาน และปัจจยัเส่ียงต่างๆ จากรายงานประจ าปี เพื่อใชป้ระกอบการตดัสินใจ หรือปรึกษาที่ปรึกษาการลงทุน

ที่ไดร้บัอนญุาตเพิ่มเติม 

 


