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สรุปประเด็นส ำคัญในลกัษณะค ำถำมและค ำตอบจำกกำรเปิดโอกำสให้ผู้ถือหน่วยลงทนุสอบถำมข้อมูลเพิ่มเติม 
ทีเ่กี่ยวข้องกับรำยงำนข้อมูลส ำหรับกำรสื่อสำรสองทำง (two-way communication) กับผู้ถือหน่วยลงทุนประจ ำปี 2568 

ของกองทุนรวมโครงสร้ำงพืน้ฐำนระบบขนส่งมวลชนทำงรำง บีทเีอสโกรท (BTSGIF)  
 

 ตามที่บริษัทหลกัทรพัยจ์ดัการกองทุนรวม บวัหลวง จ ากัด (“บริษัทจัดกำร”) ในฐานะบริษัทจดัการของกองทุนรวม
โครงสรา้งพืน้ฐานระบบขนส่งมวลชนทางราง บีทีเอสโกรท (BTSGIF) (“กองทนุ”) ไดจ้ดัส่งรายงานเรื่องต่าง ๆ  ใหผู้ถื้อหน่วยลงทนุทราบ
ส าหรบัการส่ือสารสองทาง (two-way communication) กับผูถื้อหน่วยลงทนุประจ าปี 2568 (“รำยงำนข้อมูล”) และรายงาน
ประจ าปี 2567/68 ของกองทนุ ใหแ้ก่ผูถื้อหน่วยลงทุนทางไปรษณียล์งทะเบียน รวมถึงเผยแพรเ่อกสารดงักล่าวลงบนเว็บไซตก์องทุน
และเปิดเผยรายงานขอ้มูลผ่านตลาดหลักทรพัย์ ตัง้แต่วันที่ 8 กรกฎาคม 2568 ที่ผ่านมา และบริษัทจดัการไดเ้ปิดโอกาส
ใหผู้ถื้อหน่วยลงทุนสอบถามขอ้มลูเพิ่มเติมที่เก่ียวขอ้งกบัรายงานขอ้มลู และรายงานประจ าปี 2567/68 ของกองทนุ ในระหว่าง
วนัท่ี 8 กรกฎาคม 2568 ถึงวนัท่ี 31 กรกฎาคม 2568 นัน้  

บริษัทจดัการไดร้วบรวมรายการค าถามจากผูถื้อหน่วยลงทุนและจดัท าสรุปประเด็นส าคญัในลกัษณะค าถามและค าตอบ 
โดยมีรายละเอียดดงันี ้

ค ำถำมที่ 1 เกี่ยวกับกำรกำรจัดกำรกองทุนในเร่ืองที่ส ำคัญ: นับจากปัจจุบันจนกระทั่งถึงเวลาสิน้สุดอายุกองทุน 
มีแผนลงทนุสินทรพัยห์ลกั ซ่อมบ ารุงหลกั อะไรบา้ง งบประมาณเท่าไร (ถา้มี) และถา้ส่ิงที่กองทนุจะลงทนุเพิ่มมีผูใ้ชป้ระโยชนห์ลายฝ่าย 
จะใชห้ลักเกณฑใ์ดในการปันส่วน และมีแผนจ่ายค่าใชจ้่าย/ตน้ทุนค่าเช่าและบริการ ตน้ทุนในการด าเนินโครงการที่เป็นนยัส าคัญ 
ต่างจากรอบค่าใชจ้่ายปกติ อะไรบา้ง จ่ายเมื่อไร งบประมาณเท่าไร 

ค าตอบ นบัจากปัจจบุนัจนสิน้สดุอายกุองทนุ (4 ธันวาคม 2572) กองทุนยงัไม่มีแผนลงทนุในสินทรพัยห์ลกัเพื่อลงทนุเพิ่มเติม 

แต่กองทนุมีแผนซ่อมบ ารุงหลกัที่ทางบีทีเอสซีไดท้ าสญัญาแลว้ผ่านสญัญาซือ้และโอนสิทธิรายไดส้ทุธิ ดงันี ้ 

1) สญัญาซ่อมบ ารุงโครงการระบบขนส่งมวลชน กับซีเมนส ์เป็นระยะเวลา 15 ปี โดยมีระยะเวลาเริ่มตัง้แต่วนัที่ 1 มกราคม 2558 
ถึงวนัที่ 4 ธันวาคม 2572 (สิน้สดุสญัญาสมัปทาน) โดยค่าใชจ้่ายที่เกิดขึน้ในแต่ละปี จะค านวณโดยน ามลูค่าของสญัญาในปีที่ 1 
ปรบัเพิ่มขึน้โดยอิงตามดชันีราคาผูบ้ริโภคของแต่ละปี โดยมลูค่าของสญัญาฯ ในปีที่ 1 มีจ านวนเงินประมาณ 253 ลา้นบาท 
และ 3 ลา้นยูโร และสญัญาซ่อมบ ารุงเพิ่มเติมส าหรบัรถไฟฟ้าใหม่ เริ่มตน้ตัง้แต่ช่วงทดสอบเดินรถ (Mobilization Period) 
ตัง้แต่เดือนกรกฎาคม 2561 จนสิน้สุดปีที่ 16 ของการบริการอย่างเต็มรูปแบบ (Full maintenance service) ซึ่งค่าใชจ้่าย
ของการบรกิารเต็มรูปแบบเรียกเก็บตัง้แต่เดือนพฤศจิกายน 2562 โดยเรียกเก็บตามสญัญาเป็นเงินประมาณปีละ 72.5 ลา้นบาท 
และ 1.3 ลา้นยูโร และจะปรับเพิ่มขึน้โดยอิงตามดัชนีราคาผู้บริโภคของแต่ละปี  (รายละเอียดเพิ่มเติม สามารถศึกษา
ในรายงานประจ าปี 2567/68 ส่วนท่ี 4 ขอ้ที่ 15.2.2 สัญญาซ่อมบ ารุง) ค่าใชจ้่ายดังกล่าวจะถูกปันส่วนเพื่อเรียกเก็บจากกองทุน 
ตามหลกัเกณฑแ์ละขอ้สมมติฐานท่ีเหมาะสม เช่น ค่าใชจ้่ายที่แยกไดแ้ละเป็นของกองทุนโดยตรง จะเรียกเก็บกองทุนทัง้จ านวน 
แต่ถา้เป็นค่าใชจ้่ายรว่มกนั จะปันตามสดัส่วนที่เหมาะสม เช่น ค่าซ่อมบ ารุงรถไฟ จะเรียกเก็บตามจ านวนรถไฟท่ีตกลงกนั  

2) ค่าซ่อมบ ารุงปรบัปรุงขบวนรถไฟฟ้า (Refurbishment) ส าหรบัรถไฟฟ้าเดิมจ านวน 35 ขบวน ซึ่งเป็นการปรบัปรุงระยะยาว 4-5 ปี 
เริ่มด าเนินการตัง้แต่ปี 2567/68 – 2571/72 รวมมลูค่าประมาณ 1,584.4 ลา้นบาท (ก่อนภาษีมลูค่าเพิ่ม) 

ทัง้นี ้สามารถศึกษาประมาณการค่าใชจ้่ายรวมตามสญัญาซือ้และโอนสิทธิรายไดส้ทุธิของกองทุนจนสิน้สุดอายุสัญญาสมัปทาน
เพิ่มเติมไดท้ี่ รายงานประเมินมลูค่าทรพัยสิ์นท่ีเผยแพรบ่นเว็บไซตข์องกองทนุ  
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ค ำถำมที่ 2 เกี่ยวกับแนวทำงกำรจัดกำรกองทุนในอนำคต: แนวทางและเงื่อนไขที่ส  าคัญในการปรบัขึน้ค่าโดยสาร

เป็นอย่างไร และจะมีการปรบัขึน้ค่าโดยสารครัง้ถดัไปเมื่อใด 

ค าตอบ ตามสิทธิในสัญญาสัมปทาน บีทีเอสซีจะปรบัค่าโดยสารที่เรียกเก็บ (Effective Fare) โดยใหม้ีผลใชบ้ังคับ

ไม่นอ้ยกว่า 18 เดือนนบัจากวนัที่การปรบัค่าโดยสารที่เรียกเก็บครัง้ก่อนมีผลใชบ้งัคบั ซึ่งจะตอ้งไม่เกินกว่าเพดานอตัราค่าโดยสาร

ขัน้สงูสดุที่อาจเรียกเกบ็ได ้(Authorized Fare) และตอ้งแจง้ให ้กทม. และประชาชนทราบเป็นลายลกัษณอ์กัษรล่วงหนา้อย่างนอ้ย 30 วนั 

ก่อนวนัที่ค่าโดยสารท่ีเรียกเก็บใหม่จะมีผลใชบ้งัคบั โดยบีทีเอสซีไดข้ึน้ค่าโดยสารที่เรียกเก็บครัง้ล่าสดุวนัที่ 1 มกราคม 2566 

ทั้งนี ้กองทุนแจ้งทางบีทีเอสซีให้พิจารณาปรับขึน้ค่าโดยสารแลว้ อย่างไรก็ตาม อัตราค่าโดยสารที่เรียกเก็บในปัจจุบัน

ชนเพดานอัตราค่าโดยสารขั้นสูงสุดที่อาจเรียกเก็บไดใ้นบางสถานี บีทีเอสซีจึงไดแ้จง้กทม. ขอปรบัเพดานอัตราค่าโดยสารฯ 

ดังกล่าว แต่ทางกทม. ขอให้ชะลอการปรับเพดานอัตราค่าโดยสารฯ ดังกล่าวออกไป ท าให้บีทีเอสซียังไม่สามารถปรับ

ค่าโดยสารที่เรียกเก็บเพิ่มได ้ทั้งนี ้สามารถศึกษารายละเอียด ข้อจ ากัดในการเพิ่มอัตราค่าโดยสาร ในรายงานประจ าปี 

2567/68 ส่วนท่ี 2 ขอ้ที่ 5. ปัจจยัความเส่ียง ขอ้ย่อยที่ 3 บีทีเอสซีมีขอ้จ ากดัในการเพิ่มอตัราค่าโดยสาร 

ค ำถำมที ่3 เกี่ยวกับแนวทำงกำรจัดกำรกองทุนในอนำคต: นโยบายค่าโดยสารรถไฟฟ้า 20 บาท ของทางรัฐบาล 

มีความคืบหนา้อย่างไรบา้ง รฐับาลจะตอ้งชดเชยใหก้องทนุรูปแบบใด หน่วยงานใดรบัผิดชอบช าระเงินชดเชย การชดเชยจะมีเงื่อนไข

ที่จะปิดความเส่ียงเรื่องการชดเชยเงินล่าชา้ หรือการค า้ประกันโดยรฐับาลหรือไม่ บีทีเอสซียงัคงสามารถปรบัขึน้ค่าโดยสารไดห้รือไม่ 

และแนวทางการพิจารณาปรบัขึน้ค่าโดยสารจะต่างจากเดิมหรือไม่ อย่างไร ประมาณการรายไดค้่าโดยสารของกองทนุจะเป็นอย่างไร 

ประมาณการค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานรวม (Operating & Maintenance costs และ Capital Expenditure) จะเพิ่มขึน้หรือลดลงเท่าใด 

และจะส่งผลกระทบต่อกองทุนและผลตอบแทนในอนาคตของผูถื้อหน่วยลงทุนของกองทุนหรือไม่ อย่างไร ทัง้นีห้ากทา้ยที่สดุ

นโยบายดงักล่าวส่งผลกระทบต่อกระแสเงินสดของกองทุนในเชิงลบอย่างมีนยัยะ และไม่ก่อใหเ้กิดผลบวกใด ๆ ผูถื้อหน่วยลงทุน

มีช่องทางใชสิ้ทธิเรียกรอ้งหรือด าเนินการทางกฎหมายใดไดบ้า้ง  และทางผูบ้ริหารกองทุนมีกลยุทธ์ หรือมาตรการรองรบั

กบัผลกระทบ หรือมาตรการปกป้องผลประโยชนข์องผูถื้อหน่วยลงทนุ ทัง้ในเชิงกฎหมายและการเจรจากบัภาครฐัอย่างไร 

ค าตอบ ณ ปัจจุบัน กองทุนอยู่ระหว่างรอข้อสรุปที่ช ัดเจนเกี่ยวกับการชดเชยของภาครัฐจากนโยบายดังกล่าว 

โดยบีทีเอสซีและกองทุนจะหารือกับภาครฐัในการด าเนินการเพื่อไม่ใหผู้ถื้อหน่วยลงทุนไดร้บัผลกระทบทางลบ โดยค านึงถึง

ผลประโยชนข์องผูถื้อหน่วยลงทนุเป็นส าคญั และหากมีความคืบหนา้ในนโยบายดงักล่าว กองทนุจะน าเสนอต่อผูถื้อหน่วยลงทุน

เพื่อพิจารณาอนมุตัิต่อไป 

ค ำถำมที ่4 เกี่ยวกับแนวทำงกำรจัดกำรกองทนุในอนำคต: โครงการของภาครฐั 20 บาทตลอดสาย กองทนุจะถกูบงัคบั

เขา้รว่มหรือไม่ สิทธิในผลตอบแทนรายไดค้่าโดยสารไดถ้กูโอนเขา้กองทนุแลว้ จ าเป็นตอ้งจดัประชมุผูถื้อหน่วยลงทนุเพื่อลงมติ

อนมุตัิตามสญัญาจดัตัง้กองทุนและหนงัสือชีช้วนฉบบัปัจจบุนัหรือไม่ หากทางรฐับาลจะเริ่มใชน้โยบายนีภ้ายในเดือนตลุาคม 

เหตใุดจึงยงัไม่มีการชีแ้จงรายละเอียดต่างๆ ใหผู้ถื้อหน่วยลงทนุทราบ 
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ค าตอบ ตามโครงการจดัการกองทนุและหนงัสือชีช้วนมีระบสิุทธิตามสญัญาสมัปทานรถไฟฟ้าที่กองทนุลงทนุ หากรฐับาล

จะปรบัลดค่าโดยสารตามสญัญาสมัปทาน รฐับาลจะตอ้งเจรจากับผูร้บัสมัปทาน (บีทีเอสซี) และพิจารณามาตรการชดเชย

ที่เหมาะสม ทัง้นี ้บีทีเอสซีจะตอ้งเจรจากับกองทุนดว้ย โดยกองทุนไดแ้จง้แก่บีทีเอสซี กรุงเทพมหานคร (กทม.) และภาครฐัแลว้

ว่ากองทุนมีขั้นตอนที่จะตอ้งจัดประชุมผู้ถือหน่วยลงทุนเพื่อขอมติอนุมัติการเปลี่ยนแปลงการจัดเก็บ รายไดค้่าโดยสาร

และการชดเชยตามนโยบายภาครฐั ทัง้นี ้กองทุนอยู่ระหว่างรอความชดัเจนจากภาครฐัในการด าเนินมาตรการการชดเชยแก่กองทุน 

เพื่อรวบรวมรายละเอียดและขอ้มลูต่าง ๆ  เสนอต่อผูถื้อหน่วยลงทุนเพื่อพิจารณาอนมุตัิต่อไป โดยกองทุนจะพิจารณาถึงผลกระทบ

และผลประโยชนข์องผูถื้อหน่วยลงทนุเป็นส าคญั  

ค ำถำมที่ 5 เกี่ยวกับแนวทำงกำรจัดกำรกองทุนในอนำคต: แผนการซือ้คืนสัญญาสัมปทานรถไฟฟ้าภายใน 2 ปี

จะส่งผลกระทบต่อกองทุนและผู ้ถือหน่วยลงทุนของกองทุนหรือไม่ อย่างไร รัฐบาลตอ้งเจรจาซือ้คืนสัมปทานกับใคร 

กองทนุ หรือ กทม. และจะตอ้งมีการเลิกกองทนุ ก่อนเดือนธันวาคม 2572 ใช่หรือไม่ ถา้ใช่ จะมีผลกระทบต่อผูถื้อหน่วยลงทุนอย่างไร 

ค าตอบ หากรฐับาลมีแผนซือ้คืนสัญญาสมัปทานรถไฟฟ้า รฐับาลตอ้งเจรจากับคู่สญัญาสมัปทาน คือ บีทีเอสซี และบีทีเอสซี

จะแจง้แก่กองทุน โดยกองทุนจะว่าจา้งผูป้ระเมินมลูค่าทรพัยสิ์นอิสระค านวณมลูค่ายตุิธรรม เพื่อเปรียบเทียบกับราคาเสนอซือ้คืน 

และน าเสนอต่อผูถื้อหน่วยลงทนุเพื่อพิจารณาในการอนุมตัิการซือ้คืนต่อไป หากผูถื้อหน่วยลงทนุอนมุตัิการซือ้คืน กองทนุก็จะ

ขายคืนสิทธิรายไดค่้าโดยสารสุทธิ และจ่ายเงินคืนผูถื้อหน่วยลงทุน ช าระบัญชีและเลิกกองทุน แต่ถา้หากผูถื้อหน่วยลงทุน

ไม่อนมุตัิการซือ้คืน กองทนุก็จะตอ้งแจง้ต่อผูจ้ะซือ้ และด าเนินกิจการตามปกติของกองทนุต่อไป จนกว่าจะหมดอายสุญัญาสมัปทาน 

ค ำถำมที่ 6 เกี่ยวกับแนวทำงกำรจัดกำรกองทุนในอนำคต: ถ้าครบก าหนดสัญญาสัมปทานวันที่ 4 ธันวาคม 2572 

และไม่มีการต่อสญัญาอีก กองทนุจะตอ้งจ่ายเงินชดเชยใหแ้ก่พนกังานทัง้หมดที่เก่ียวขอ้งประมาณเท่าใด 

ค าตอบ ตามสัญญาซือ้และโอนสิทธิรายไดสุ้ทธิของกองทุน กองทุนจะจ่ายค่าใช้จ่ายพนักงานตามที่เกิดขึน้จริง 

อนึ่ง ตามสญัญาสมัปทานเมื่อมีการโอนสิทธ์ิในอปุกรณใ์นระบบขนส่งมวลชน เมื่อสิน้สดุอายสุญัญาสมัปทาน กทม. จะรบัเอา

ค่าใชจ้่ายพนกังานไปดว้ย กองทนุจึงไม่มีหนา้ที่จ่ายชดเชยการออกจากงานใหแ้ก่พนกังาน 

ค ำถำมที่ 7 เกี่ยวกับแนวทำงกำรจัดกำรกองทุนในอนำคต: มีแผนจะเพิ่มทนุหรือไม่ เมื่อไร วตัถปุระสงคเ์พื่อใชท้ าอะไร 

รวมถึงมีแผนจะลงทุนเพิ่มในกิจการโครงสรา้งพืน้ฐานใดอีกหรือไม่ และมีการศึกษาการลงทุนในกิจการใด ๆ อยู่หรือไม่ 

และมีแผนกูเ้งิน ออกหุน้กู ้อย่างไรบา้งในอนาคต ทัง้เงินกูร้ะยะสัน้และระยะยาว 

ค าตอบ ปัจจบุนักองทนุยงัไมม่ีแผนหรือนโยบายในการลงทนุในทรพัยสิ์นหลกัเพิ่มเตมิ จึงยงัไม่มีแผนในการเพิ่มทนุ หรือกูย้ืมเงิน 

ทัง้นี ้กองทนุไม่สามารถออกหุน้กูไ้ด ้อย่างไรก็ตาม กองทนุก าลงัติดตามเรื่องการต่ออายสุญัญาสมัปทานของรถไฟฟ้าส่วนหลกั

ที่จะหมดอายุวนัที่ 4 ธันวาคม 2572 ว่าจะสามารถต่ออายุไดห้รือไม่ หากสามารถต่ออายุสญัญาสมัปทานได ้กองทุนมีสิทธิ

ในการลงทุน (Right to Purchase) ส าหรบัส่วนที่ต่ออายุเพิ่มเติมได ้ซึ่งถา้มีการลงทุนเพิ่มเติม กองทุนสามารถกูย้ืมเงิน  

และ/หรือ เพิ่มทนุจากผูถื้อหน่วยลงทนุได ้
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ค ำถำมที่ 8 เกี่ยวกับฐำนะกำรเงินและผลกำรด ำเนินงำนของกองทุน: กองทุนมีทรพัยส์ินที่เป็นกรรมสิทธิ์อะไรบา้ง 

เช่น ตูร้ถไฟ เครื่องจกัรอปุกรณต่์าง ๆ เฟอรน์ิเจอร ์เครื่องใชส้ านกังาน  และอื่น ๆ ท่ีมีกรรมสิทธ์ิทัง้หมด มีมลูค่ายุติธรรมล่าสดุ 

ณ 30 มิถุนายน 2568 คงเหลือเท่าไร และเมื่อครบก าหนดสัญญาสิน้สุดอายุกองทุนแลว้ ทรพัยสิ์นกรรมสิทธ์ิเหล่านีค้าดว่าจะมี

มลูค่ายตุิธรรมคงเหลือประมาณเท่าไร และจะน ามาขายคืนใหแ้ก่ผูถื้อหน่วยลงทนุไดเ้ท่าไร 

ค าตอบ เนื่องจากกองทุนลงทุนในสัญญาซือ้และโอนสิทธิรายไดสุ้ทธิ กองทุนไดร้ับสิทธิในการรับเงินรายไดสุ้ทธิ

จากการด าเนินกิจการรถไฟฟ้า ท าใหก้องทุนไม่ไดม้ีกรรมสิทธ์ิในทรพัยสิ์นใด ๆ ของกิจการรถไฟฟ้า กองทุนจึงไม่มีกรรมสิทธ์ิ

ในทรพัยส์ินใดที่จะขายคืนใหแ้ก่ผูถื้อหน่วยลงทุนได ้กองทุนจะมีเพียงสิทธิในการรบัรายไดส้ทุธิเท่านัน้ ทัง้นี ้ มลูค่ายุติธรรม

ของเงินลงทุนในสญัญาซือ้และโอนสิทธิรายไดส้ทุธิล่าสดุ ณ 31 มีนาคม 2568 อยู่ที่ 23,190 ลา้นบาท และมลูค่ายุติธรรมนี ้

จะลดลงจนเป็นศนูยเ์มื่อสิน้สดุสญัญาสมัปทาน  

ค ำถำมที่ 9 เกี่ยวกับฐำนะกำรเงินและผลกำรด ำเนินงำนของกองทุน: ค่าใชจ้่ายในการขาย (Selling Expense) 

ในไตรมาส 4 ปีนี ้(เดือนมกราคม-มีนาคม 2568) ที่ลดลงต ่ากว่าไตรมาสก่อน ๆ มาก และอธิบายว่ามาจากการปรบัโครงสรา้ง

การใหพ้อยท ์(Point Restructuring) ของบตัรโดยสารประเภทเติมเงิน (บตัร Rabbit) อยากทราบว่า ค่าใชจ้่ายจะลดลงแบบนี้

ในไตรมาสต่อ ๆ ไป ในอนาคตหรือไม่ เเละสามารถแจง้วิธีจ่ายค่าใชจ้่ายนีใ้นอดีตที่ผ่านมาไดห้รือไม่ 

ค าตอบ ค่าใชจ้่ายในการขายในไตรมาส 4 ที่ลดลงต ่ากว่าไตรมาสก่อนหนา้ เนื่องจากไตรมาส 4 ปีนี ้มีรายการปรบัปรุง

ค่าใชจ้่ายประจ าปี โดยมีการปรบัปรุงค่าพอยทท์ี่หมดอายคุืนกลบัมา ท าใหค้่าใชจ้่ายในการขายในไตรมาส 4 ปีนี ้ต ่ากว่าไตรมาสก่อน 

โดยพอยทท์ี่หมดอายนุีม้ีอายไุม่เกิน 3 ปีปฏิทิน (รายละเอียดเพิ่มเติม ศกึษาไดท้ี่ https://rewards.rabbit.co.th/rr/terms)  

 ส าหรบัการปรบัโครงสรา้งการใหพ้อยท ์(Point Restructuring) เริ่มตัง้แต่วนัที่ 1 เมษายน 2567 – 31 มีนาคม 2568 

และไดม้ีการขยายระยะเวลาจนถึงวนัท่ี 31 มีนาคม 2569 (เวน้แต่จะมีการประกาศแกไ้ข/เปล่ียนแปลงเงื่อนไขการสะสมพอยท์

ผ่านการโดยสารรถไฟฟ้าบีทีเอส) เป็นเดินทาง 1 สถานีรบั 1 พอยท ์สูงสุด 8 พอยทต์่อเที่ยวเดินทาง และรบัพอยทค์ูณ  2 

เมื่อเดินทางอย่างน้อย 4 เที่ยวต่อสัปดาห์ (รายละเอียดเพิ่มเติม ศึกษาไดท้ี่ https://rewards.rabbit.co.th/rr/points ) 

ซึ่งแต่เดิมจะใหพ้อยทแ์ก่ผูโ้ดยสารมากกว่านี ้ 

ค ำถำมที ่10 เกี่ยวกับฐำนะกำรเงินและผลกำรด ำเนินงำนของกองทุน: โปรดแจง้ความคืบหนา้สถานะและระยะเวลา

การรบัเงินชดเชยนโยบายขึน้รถไฟฟ้าฟรีช่วงสปัดาหส์ดุทา้ยของเดือนมกราคม 2568 และแนวทางเรง่รดัการรบัช าระเงินชดเชย 

จ านวนผูโ้ดยสารและค่าโดยสารช่วงเวลาดงักล่าว เปรียบเทียบกับช่วงสปัดาหก์่อนหนา้ (%WoW) และช่วงเวลาเดียวกันกับ

ปีก่อนหนา้ (%YoY) จ านวนเงินค่าโดยสารทัง้หมดที่ชดเชย และคิดเป็นค่าโดยสารต่อเที่ยวเท่าไร 

ค าตอบ จากนโยบายลดฝุ่ น PM2.5 ของภาครฐัระหว่างวันที่ 25 – 31 มกราคม 2568 ที่ผ่านมา กองทุนไดป้รึกษา

ฝ่ายกฎหมายของบรษิัทจดัการและไดม้ีหนงัสือติดตามทวงถามกบับีทีเอสซีเป็นระยะ และบีทีเอสซีก็ส่งจดหมายติดตามทวงถาม

กับกทม. รวมถึงติดต่อไปที่กทม. โดยตรง แต่เนื่องจากภาครฐัและกทม. มีขั้นตอนในการเบิกจ่ายเงินชดเชยหลายขั้นตอน 

ท าใหก้ระบวนการล่าชา้ ปัจจบุนับีทีเอสซีไดร้บัเช็คเรียบรอ้ยแลว้และเตรียมโอนเงินใหแ้ก่กองทนุในวนัท าการถดัไป 

https://rewards.rabbit.co.th/rr/terms
https://rewards.rabbit.co.th/rr/points
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 ทัง้นี ้จ านวนผูโ้ดยสารในช่วงเวลาดงักล่าวมีทัง้หมดประมาณ 5.8 ลา้นเที่ยวคน เพิ่มขึน้ 43.2% เมื่อเทียบกับ

ช่วงสัปดาหก์่อนหนา้ (%WoW) และเพิ่มขึน้ 46.9% เมื่อเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันของปีก่อน (%YoY) จ านวนเงินชดเชย

ที่แจง้กทม. ไป จ านวน 133.26 ลา้นบาท ค่าโดยสารเฉล่ียของสปัดาหด์งักล่าวประมาณ 23.74 บาทต่อเที่ยว 

ค ำถำมที่ 11 เกี่ยวกับฐำนะกำรเงินและผลกำรด ำเนินงำนของกองทุน: มูลค่าทางบัญชีของกองทุนราคา 7.35 บาท 

หรือราคา 4 บาทกว่า  

ค าตอบ ตามงบการเงิน ณ วนัที่ 31 มีนาคม 2568 มลูค่าทรพัยส์ินสทุธิของกองทุน (สินทรพัยห์กัหนีส้ิน) เท่ากับ 

4.2909 บาทต่อหน่วย และมีทนุท่ีไดร้บัจากผูถื้อหน่วยลงทนุ อยู่ที่ 7.567 บาทต่อหน่วย 

ค ำถำมที่ 12  เกี่ยวกับฐำนะกำรเงินและผลกำรด ำเนินงำนของกองทุน : สัดส่วนจ านวนเที่ยวเดินทางที่ช  าระ

ดว้ยบตัรโดยสารแรบบิท (Rabbit) 3 ปียอ้นหลงั เป็นเท่าไร 

ค าตอบ  จ านวนเที่ยวเดินทางที่มีการเดินทางผ่านบัตรโดยสารแรบบิท (Rabbit) ปี 2567/68 มีสัดส่วน 54.8% 

ปี 2566/67 มีสดัส่วน 54.3% ปี 2565/66 มีสดัส่วน 53.8%  

ค ำถำมที ่13  เกี่ยวกับฐำนะกำรเงินและผลกำรด ำเนินงำนของกองทุน: สดัส่วนจ านวนเที่ยวเดินทางที่เป็นนกัท่องเที่ยว

ต่างชาติเป็นเท่าไร (ถา้มีขอ้มลู) 

ค าตอบ กองทุนและบีทีเอสซีไม่มีข้อมูลผู้โดยสารที่จ  าแนกนักท่องเที่ยวต่างชาติได ้แต่บีทีเอสซีคาดการณ์จ านวน

นกัท่องเที่ยวประมาณ 7% - 10% ของจ านวนผูโ้ดยสารส่วนหลกัของกองทนุ 

ค ำถำมที ่14  เกี่ยวกับฐำนะกำรเงินและผลกำรด ำเนินงำนของกองทุน: รายงานจ านวนผูโ้ดยสารต่อตลาดหลกัทรพัย์

แห่งประเทศไทย ขอใหเ้พิ่มเติมเหตผุลการเพิ่มขึน้หรือลดลงของจ านวนผูโ้ดยสารรายเดือน 

ค าตอบ กองทุนรบัขอ้มลูเพื่อพิจารณาในการเพิ่มเติมเหตุผลในอนาคตหากมีขอ้มลูเพียงพอและทันเวลา เนื่องจากตวัเลข

จ านวนผู้โดยสารที่กองทุนประกาศจะแจ้งไม่เกินกลางเดือนของเดือนถัดไป ซึ่งข้อมูลการวิเคราะหส์าเหตุเปรียบเทียบ

จะล่าชา้กว่าขอ้มลูตวัเลขจ านวนผูโ้ดยสารที่ประกาศ 

ค ำถำมที ่15  เกี่ยวกับฐำนะกำรเงนิและผลกำรด ำเนินงำนของกองทุน: กองทนุสามารถรายงานขอ้มลูรายไดค้่าโดยสาร

เฉล่ียต่อวนั เป็นรายเดือนคลา้ยกบัขอ้มลูของรถไฟฟ้า MRT ไดห้รือไม่ 

ค าตอบ กองทนุรบัขอ้มลูเพื่อพิจารณาในการเพิ่มเติมขอ้มลูรายไดค้่าโดยสารในอนาคต  
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ค ำถำมที่ 16 เกี่ยวกับกำรจ่ำยปันผล: เนื่องจากกองทุนมีขาดทุนสะสมมาหลายปีแลว้ และปัจจุบันก็ยังขาดทุนสะสมอยู่ 

กองทนุจะมีผลก าไรสะสม และจะสามารถจ่ายเงินปันผลไดใ้นปีใด  

ค าตอบ กองทุนมีขาดทุนสะสมเกิดจากการรบัรูมู้ลค่าเงินลงทุนในสัญญาซือ้และโอนสิทธิรายไดสุ้ทธิที่ทยอยลดลง

ตามมลูค่ายุติธรรม จากอายุการจดัหาผลประโยชนท์ี่ลดลง (กองทุนลงทุนในสัญญาซือ้และโอนสิทธิรายไดส้ทุธิ ซึ่งหมดอายุ

การจัดหาผลประโยชนว์ันที่ 4 ธันวาคม พ.ศ. 2572) เป็นรายการขาดทุนสุทธิจากเงินลงทุน ในงบก าไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ 

อนึ่ง หากกองทุนไม่ไดม้ีการลงทุนเพิ่มเติม หรือเปล่ียนแปลงการรบัผลประโยชนเ์พิ่มเติมในอนาคต กองทุนคาดว่างบการเงิน

ของกองทุน จะยังคงมีขาดทุนสะสมในงบการเงิน และจะไม่สามารถจ่ายเงินปันผลได ้อย่างไรก็ตาม รายการขาดทุนสุทธิ

จากเงินลงทุนดงักล่าวเป็นค่าใชจ้่ายที่ไม่ใช่เงินสด ดงันั้น กองทุนสามารถจ่ายเงินออกในรูปของเงินลดทุนแทนได ้นอกจากนี ้

กองทนุมีการด าเนินงานมาเกิน 10 ปี (ไม่เขา้เงื่อนไขยกเวน้ภาษีเงินปันผลส าหรบับคุคลธรรมดาแลว้) เงินปันผลส าหรบับคุคลธรรมดา

จึงไม่ไดร้บัยกเวน้ภาษีเงินไดแ้ลว้ และจะตอ้งถกูหกัภาษี ณ ท่ีจ่าย 10% 

ค ำถำมที่ 17 เกี่ยวกับกำรจ่ำยเงินลดทุน: เมื่ออายุการจัดหาผลประโยชน์ของกองทุนสิน้สุดในวันที่ 4 ธันวาคม 2572 

ผูถื้อหน่วยลงทนุจะไดร้บัคืนเงินลงทนุหรือไม่ และจะไดร้บัคืนเงินจ านวนเท่าไร 

ค าตอบ ปัจจบุนักองทุนมีการจ่ายเงินคืนใหผู้ถื้อหน่วยลงทุนในรูปของการลดเงินทนุจดทะเบียนทกุไตรมาส ซึ่งจ่ายไปแลว้

ทัง้สิน้ 25 ครัง้ รวมเป็นเงินทัง้สิน้ 3.446 บาทต่อหน่วย (ผลการด าเนินงานตัง้แต่จดัตัง้กองทุนถึงสิน้สดุเดือนมีนาคม 2568) 

และคาดว่าจะจ่ายเงินคืนตามผลประกอบการของกองทนุจากการลงทนุในสญัญาซือ้และโอนสิทธิรายไดส้ทุธิจากการเดินรถไฟฟ้า

ไปตลอดจดหมดอายกุองทนุ ทัง้นี ้กองทนุมีอายกุารจดัหาผลประโยชนจ์ ากดั สิน้สดุการจดัหาผลประโยชนว์นัที่ 4 ธันวาคม 2572 

 

 


